Stockholms
stad

Radet till skydd for Stockholms skonhet

105 35 Stockholm
Telefon 0850829767
Vaxel

Radet till skydd for Stockholms Remissyttrande
skonhet Dnr SR 2022/90
Sida 1 (2)
2022-05-02
Handlaggare Till
Henrik Nerlund Trafikndmnden

Telefon: 0850829767

Cykelbana langs Riddarholmskanalen,
information fran Trafikkontoret

Med anledning av rubricerat drende vill Skonhetsrddet anfora
foljande.

Beslut

Skonhetsradet star kvar vid sin avstyrkan till minskad vattenspegel
vid Riddarholmskanalen. Om konsolldsningen véljs anser radet att
det alternativ som skymmer minst vattenyta ska viljas i
kombination med tillférd gronska och borttagande av utkragande
delar pa kanalens vistsida.

Arendet

Skonhetsradet har informerats om det aktuella utredningslaget for
en forbattrad cykelpassage forbi Gamla stans vistra sida. Rédet har
tidigare yttrat sig om tidigare presenterade planer pa en
konsollosning som minskar Riddarholmskanalens vattenspegel (se
bilaga). I det tidigare yttrandet avstyrkte radet en minskning av
vattenspegeln och foreslog tre alternativ for utredning for att finna
en 16sning for en sdkrare och mer &ndamaélsenlig cykelled som inte
hamnar i konflikt med kulturhistoriska och stadsbildsmissiga
vérden.

Efter att dessa tre alternativ utretts av trafikkontoret har de, enligt
kontoret, visat sig svéra att genomfora utan att minska cykelstrakets
bredd, hamna i konflikt med fotgdngare, menligt paverka
stombussens tidtabell eller d&ventyra Centralbrons och
tunnelbaneanldggningens hallfasthet. Kontoret anser fortsatt att en
konsol 6ver Riddarholmskanalens vatten &r att foredra. For detta
andamal har tva alternativ tagits fram, ett med ett bevarande av
1867-4rs brofdste ddr mer vatten skyms och ett alternativ dér
broféstet tas bort och mindre vattenyta (ungefar 300 kvm) hamnar
under konsolen.

Skonhetsradet finner det mycket olyckligt att minska
Riddarholmskanalens vattenspegel ytterligare. Under de senaste 150
aren har varje nytt trafikslag minskat det synliga vattnet: forst
tdgspar, sedan tunnelbana och biltrafikled och nu cykelbana. Detta
ar en ohallbar utveckling som om den fortsitter helt kommer att
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utplana vattenrummet. Riddarholmskanalen dr redan idag ett av
Stockholms mest misshandlade stadsrum och varje atgard som
utfors borde istillet syfta till att aterge kanalen sin bredd, gronska
och historiska atmosfar. Radet star saledes kvar vid sin skarpa
avradan till detta projekt och efterlyser fortsatt den utlovade

utredning om Centralbrons avldgsnande som diskuterats sedan
2018.

Om Trafikndmnden, i1 enlighet med den information som lamnats
till rddet, véljer att g vidare med en konsollosning dver kanalens
vatten dr alternativet med ett borttagande av brofastet det enda
tankbara eftersom det sparar viss vattenspegel. Detta maste i sa fall
kombineras med ny gronska vid kanalen, gidrna i form av pilar som
doppar sina kronor i vattnet och en vidare utredning om
avldgsnande av andra utskjutande delar pa4 Riddarholmskanalens
véstsida, t.ex. trabryggor och den utkragande konsol for biltrafiken
som Centralbron fick 1955.
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Radet: Riddarholmskanalens vattenspegel,
angaende planerat cykelstrak

Med anledning av rubricerat drende vill Skonhetsrddet anfora
foljande.

Beslut
Skonhetsradet avstyrker bestimt forslaget till cykelkonsol 6ver
Riddarholmskanalens vattenspegel.

Arendet

Den foreslagna minskningen av Riddarholmskanalens vattenspegel
genom en ny cykelkonsol innebdr ett ytterligare ingrepp i en av
Stockholms kénsligaste miljéer. Skonhetsradet anser att forslaget
mdste utgd och ersittas av en cykelldsning pa biltrafikytornas
bekostnad. Sedan 1871 har varje nytt trafikslag, tag, bil, tunnelbana,
tillatits ta en del av Riddarholmskanalen i ansprék. Det aktuella
cykelforslaget utgor inget undantag, utan dr en fortséttning pa
rekordérens forstorelse av den historiska miljon.

Gamla stan och Riddarholmen utgdr Stockholms historiska centrum
och tillsammans bildar de en av Sveriges viktigaste kulturmiljder.
Inom ett litet omrade finns ett koncentrat av rikets hela historia. De
bada holmarna viander sig mot sdvél stora vattenrum som den intima
kanalen dem emellan. Sedan 1800-talets senare del har
kanalomradet blivit svrt belamrat av allt fler skrymmande och
storande trafikanordningar. I samband med framdragandet av
sammanbindningsbanan 1871 minskades kanalens vattenspegel och
tvd jarnvéigsspar lades langs Riddarholmens Ostra sida.
Skonhetsradet har varit starkt engagerat i fragan om kanalens
bevarande sedan radets bildande. Nér en tidig trafikled, den s.k.
”Slingerbultsleden” lades vid sparens sida 1929 protesterade radet
liksom nér Centralbron och tunnelbanebron presenterades 1946. For
att ytterligare pressa in trafik lades en konsol till pd kanalens véstra
sida 1955 och fyra filer blev sex. Skonhetsrddet ansag detta vara
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“ett beklagligt skolexempel pa en teknik, 6ver vilken man forlorat
herravéldet”.

Det foreliggande forslaget om en konsol ocksa pa kanalens Ostra
sida befaster detta skolexempel. Genomfors ingreppet minskas
kanalens yta och vigen ligger 6ppen for att bygga ytterligare en
vanprydande bro, den skisserade flottbron mellan Riddarhuset och
Tegelbacken. Forslaget dr forvanande eftersom en utredning om ett
avldgsnande av Centralbron har utlovats av stadens styre och
cykelleden snarare cementerar dagens situation.

Skonhetsradet har full forstaelse for behovet av ett &ndamalsenligt
cykelstrak vaster om Gamla stan. Liksom vid forslaget om en
cykelled vid Pélsundskanalen anser radet att ytan for ny cykelbana
maste tas av biltrafiken snarare @n av kanalen. For detta finns flera
tankbara l0sningar, varav tre utredningsbara forslag presenteras
nedan.

e Cykelstraket delas i1 en norr- och en sddergdende bana dar
den forra laggs i Riddarhusgrind och den senare pa befintlig
plats vid kanalen.

o Cykelstraket laggs i sin helhet 1 Riddarhusgrind som stings
av for annan trafik. Radhusgriand blir bussgata och
signalregleras reversibelt.

e Cykelstraket anvdnder befintlig konsol pa Centralbron och
ett till tva bilkorfilt ianspréktas. En ny koppling byggs vid
Gamla stans tunnelbana.

Samtliga av dessa forslag prioriterar cykeltrafiken pa biltrafikens
bekostnad och gor det 6verflodigt att bygga nya broar och konsoler.
Trafikkontorets forslag aktualiserar den systematiska oversyn av
stadens broar, befintliga och framtida, som radet efterfragat av
kommunfullmiktige genom skrivelsen om en brostrategi for
Stockholm. Rétt hanterat kan den 6kande cykeltrafiken bli en
murbriacka mot betongen vid Riddarholmskanalen. Nu ér tillféllet
att dterta herravéldet over tekniken.
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