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Sparvdag Syd, samrad om betydande
miljopaverkan,TN 2020-0642

Med anledning av Region Stockholms remiss av rubricerat drende
vill Skonhetsrddet anfora foljande.

Arendet

Planeringen av Projekt Sparvdg Syd omfattar i detta skede
utredning och planering av ca 17 km ny sparvig mellan Alvsjo och
Flemingsberg via Fruidngen, Skdrholmen, Kungens kurva och
Masmo. Totalt tillkommer ca 16 héllplatser och en depa pé
strackan. Den planerade snabbsparvigen ingér i den s.k.
Sverigeforhandlingen som blev klar 2017. Syftet med utredningen
som utfordes i samband med forhandlingen var bl.a. att arbeta for
utdkad kollektivtrafik i Stockholm Géteborg och Malmo samt att
oka bostadsbyggandet. Genomforandet av Projekt Sparvédg Syd sker
som ett gemensamt samarbetsprojekt mellan Region Stockholm,
Stockholms stad och Huddinge kommun.

Sparvdg Syd kommer att byggas framst 1 urbana miljoer men berér
ocksé naturomraden. Spardragningen kommer att behova goras i
komplicerade trafikmiljéer, 1 tunnelstrackor samt kulturhistoriskt
intressanta miljoer och sparvigen kan antas medfora betydande
miljopaverkan. De tre samarbetsparterna har beslutat om ett
samordnat forfarande med jédrnvagsplan och detaljplan, dér
jarnvégsplan dr den ledande processen eftersom den ger en tydlighet
i genomforandet for allménheten och enskilda som sérskilt berdrs.

Skonhetsradet vilkomnar den planerade utokningen av
kollektivtrafiken som med den foreslagna strackningen kommer
binda samman tvé linjer av tunnelbana och pendeltag. Sparvigen
kommer bidra till béttre kommunikation mellan de berérda
stadsdelarna och Huddinge kommun. Utredningsomradet for
Sparvdg Syd stricker sig genom omraden av olika karaktar vilket
redovisas i samraddsunderlaget. Sparvigen behdver anpassas till hur
omgivningen ser ut och for Spéarviag Syd finns tre sparvéigstyper
som &r aktuella langs strackan: spar pd egen banvall, spér i eget
utrymme samt spar 1 blandtrafik. I sparstrackningen som ror
Stockholms stad &r banvall troligen inte aktuell. Projektet raknar
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inte heller med att tunnlar kommer att behovas. I detta skede nér
den slutliga strackningen dnnu inte tagit form kan radet endast
framfora mer allmidnna synpunkter pa projektet.

Den planerade sparvdagen kommer att bli ett hogst patagligt
stadsbyggnadselement och det dr darfor viktigt att skapa nya varden
1 stadsmiljon. I Stockholm kan spardragningen vid Valla gérde fa
tjdna som exempel pa ndr planeringen inneburit att man skapat en
barriéir mellan bostadsomrédena Valla och Arsta. Likasa har
spardragningen langs Karlsbodavégen utformats sa att den uppfattas
som en barridr i stadsrummet. Strickningen genom Grondal tjdnar
daremot som ett gott exempel pa hur sparvég kan bli ett bra inslag i
stadsmiljon. Sparvagar ér inte bara ett sétt att transportera
passagerare frdn en punkt till en annan — rétt planerat och utfort kan
sparvdgen dessutom skapa struktur i mer upplosta stadsmiljoer.
Sparvdgen i Lund kan ocksé tjana som ett gott exempel pé hur man
kan utnyttja mdjligheterna att integrera sparvdgen i stadsmiljon med
relativt enkla gestaltningsgrepp. Det torde f.6. finnas fler goda
exempel pa vél planerade och redan byggda sparvagar i stadsmiljo 1
Europa att himta inspiration fran. Allt som skapar barridrer som
t.ex. skidrmar och staket bor sidledes undvikas sa att sparvigen
uppfattas som ett tillskott i stadsmiljon. I det fortsatta arbetet bor
ocksa kraft ldggas pa att hitta hallplatsladgen som bidrar till att skapa
platser och naturliga mdtespunkter. I denna del har forstas
Stockholms stad en viktig uppgift att utifran i sina egna
stadsplaneringsprocesser skapa goda forutsattningar for detta.

En viktig frdga som ocksé maste diskuteras och hanteras ar
nyttjandet av redan befintliga trafikytor kontra ianspraktagande av
intilliggande mark. I forsta hand anser radet att befintliga trafikytor
1 mojligast man bor nyttjas, d.v.s. att ovriga trafikslag pa vissa
delstrackor far mindre utrymme. Detta for att freda naturmark eller
tradalléer ldngs sparvagens strackning. I beslutsunderlagen bor det
saledes finnas rapporter som visar framtida trafikscenarier —
kommer biltrafiken att minska och vad betyder det i s fall pa de
delstrackor dér naturvirden star mot behovet av trafikflodet.
Sarskild hdnsyn bor ocksé tas nér sparvigsdragningen beror
kulturhistoriskt vardefulla miljoer eller befintliga karaktérsfulla
gaturum sa att de ingrepp forandringarna innebar i sa liten
utstrackning som mojligt upplevs som storande eller direkt
ovarsamma.
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