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Med anledning av trafikkontorets remiss av rubricerat drende vill
Skonhetsradet anfora foljande.

Beslut

Skonhetsradet stéller sig positivt till cykelplanens inriktning och till
att frimja cykling som en del av stadslivet. Radets erinran géller
bevarande av trdd, gronska och hallmark vilka har stora
kulturhistoriska och- miljoskapande véirden och bor virnas i hogre
utstrackning. Att fraimst iansprakta fordonstrafikens ytor for att
tillskapa nya och bredare cykelbanor bor utgora en vigledande
planeringsprincip.

Arendet

Foreliggande plan dr en revidering av 2012 ars cykelplan for
Stockholm vilken antogs av fullméktige 2013. Avsikten med
omarbetningen av 2012 ars plan ar dels att hdja ambitionsnivén,
dels att anpassa planen till en fordndrad trafiklagstiftning och till
den mangfald av fordon som elcyklar, lastcyklar, elsparkcyklar och
annan mikromobilitet som uppkommit under senare ar.
Cykelplanens huvudsakliga inriktning dr dock fortfarande aktuell:
att 0ka savél antalet som andelen cyklister genom att gora det
enklare och sdkrare att cykla.

Cykelplanens huvudsyfte ér att ldgga fast en ldngsiktig inriktning
for cykelplaneringen i Stockholms stad. Planen ska utgora ett
planeringsunderlag for hela staden i trafikplanering,

fysisk planering och stadsutveckling men @ven i andra berorda
verksamhetsomraden. I planen anges ett huvudsakligt

cykelnit bestdende av primira strak och huvudnét med
rekommenderad standard, bredder och utformning i olika delar av
natet.

I cykelplanen anges dven atta konkreta och uppfoljningsbara mal
som kompletterar planens 6vergripande mal och

planeringsinriktningar:

e Andelen som cyklar ska oka
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e Antalet som cyklar ska dka

e Antalet som cyklar pé vintern ska dka

e Barns cyklande ska oka

e Hela cykelresan ska vara trygg och séker

e Passagerna pa det priméra cykelnétet ska vara framkomliga
och sékra

e Medborgarnas upplevelse av Stockholm som en bra
cykelstad ska 6ka

e Upplevelsen av trafiksdkerhet for cyklister ska oka

Skonhetsradet vialkomnar fokuset pa vardagscykling och cykeln
som en del i stadslivet som det uttrycks i cykelplanen. Att forbattra
forutséttningar for cykeltrafik handlar om stadsbild och stadsliv
men dven om buller, avgaser, sékerhet, hélsa och trygghet. Cykling
ar en viktig stadsmiljofraga, inte framst cykelns framfart utan
cyklisten som i 1ag hastighet befolkar och skapar stadsliv.
Cykelgatan ér en intressant 16sning som mgjliggor att trottoarerna
fér vara i fred och att cykeltrafik och annan trafik kan samsas under
lugna forhallanden.

Stockholm har ambitionen att bli en av Europas ledande
cykelregioner. Samtidigt gor det skiftande klimatet och stadens
kuperade topografi med backar, broar och stora hijdskillnader att
forutséttningarna skiljer sig fran andra framgangsrika cykelstéder.
Amsterdam och Kopenhamn till exempel dr betydligt flackare dn
Stockholm.

I cykelplanen diskuteras olika typer av eldrivna fordon sdsom
elcyklar, lastcyklar och elsparkcyklar och hur stadsmiljon bor
anpassas for att dessa ska kunna komma fram. Eldrivna fordon
haller en generellt hogre fart dn traditionella cyklar och darfor
behover cykelbanorna breddas s att omkorning blir mojlig i s& hog
utstrackning som mojligt. Skonhetsradet ser girna att gruppen
vardagscyklister ges ett storre utrymme och att de behov som kan
finnas hos cyklande dldre och barn prioriteras. Om det handlar om
cykling for alla &r det viktigt att det inte blir ett alltfor ensidigt
fokus pa obehindrad eldriven framfart.

Radet vill lyfta den stundtals aggressiva cykelkultur som finns i
Stockholm och hur staden kan komma tillrdtta med den. Méanga
beskriver att det inte dr bilar man framst dr rddd for utan cyklister
som anvander sin dagliga resa som en tavling eller ett triningspass
mot klockan. Denna typ av framfart riskerar att motverka
intentionen om att alla ska vdga och vilja cykla. De gradvis 6kande
hastigheterna pa cykelbanorna kan verka avskriackande och sitta
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kdppar 1 hjulet for mélsittningen att hela cykelresan ska vara trygg
och siker. Medan en bilist far finna sig i att véinta vid kobildning,
trangsel eller trafiksignaler verkar det hos manga cyklister inte
finnas samma télamod. I sin strdvan att inte tappa fart och att
komma fram fortast mdojligt utsétter inte sillan
hoghastighetscyklister och de med elcyklar bade sig sjélva och
andra for stora risker.

Radet bedomer séledes att allt fler cyklister med olika hastigheter
leder till allt bredare cykelbanor med omkdrningsmdjligheter,
irritation och risk for fler olyckor. Det vore darfor angeldget om
trafikkontoret kunde arbeta med att frimja en cykelkultur som leder
till ett tempo med Okat flyt. Trafikkontoret behover folja
konsekvenserna med ett storre antal elcyklar och liknande som inte
sjalvklart ar en positiv utveckling ur hdlsosynpunkt.

Cykelplanen ger inte stort utrymme at gestaltningsfragor utover ett
konstaterande att manga av de utpekade cykelstrdken “beror
komplexa miljoer och innebér avvigningar mellan olika intressen
och ansprak utifran de forutsittningar som rader pé platsen”. Det &r
1 de enskilda projekten (som oftast inte remitteras), som det gér att
4 en uppfattning om vilka ytor som tas i ansprak nér cykling ska
prioriteras.

Skonhetsradet skulle gédrna se att cykelplanen innehdll mer
konkretion kring de avvégningar som gors, sirskilt nér det giller
gronska som tas 1 ansprak och trdd som falls for 6kad
framkomlighet. Det dr vdldokumenterat att gronska bidrar till
manniskors vilbefinnande och trdd och vaxtlighet ar
stadsbyggnadselement som skattas hogt av stockholmarna.
Samtidigt ersitts mer och mer av stadens grénomraden av
bebyggelse. Det vore olyckligt om dven malséttningen om 6kad
cykling bidrar till att minska den gronska som invanarna sa vl
behover. Det ér ocksd ként att cyklister vardesatter att cykla i en
gron omgivning. Radet uppskattar de kompensationsatgiarder som
gors och inser att avvidgningarna inte dr enkla att géra, men i det
fortsatta arbetet med cykelplanen bor trdd och gronstrak endast i
undantagsfall omvandlas till cykelbanor. Huvudinriktningen bor
vara att begrinsa bilarnas ytor.

I genomfdrandebeslutet for strickan mellan Akeshov och
Brommaplan diskuterades huruvida det fanns ett behov av en helt
separerad cykelbana pé den sista delen ndrmast Brommaplan.
Trafikkontorets bedomning var att ett komplett separerat strdk var
att fororda trots att acceptabel framkomlighet och trafiksdkerhet for
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cyklister kan uppnas i blandtrafikalternativet pa lokalgatan under
stora delar av aret. Strackan kantades tidigare av en lummig
gronremsa med uppvéxta trad som fick tas bort for att kunna dra
fram cykelbanan. Tridden har dterplanterats men i en remsa av grus.
Karaktdren av parkway, dvs. en huvudvég i parklandskap, har
forsvagats och intrycket av trafikled forstérkts nér den avskiljande
gronskan mellan den hart trafikerade Bergslagsvigen och
lokalgatan reducerats.

Skonhetsradet har av allménheten uppmirksammats pa ytterligare
projekt, diribland Sockenvigen 1 Enskede, Skogskyrkogarden,
Ulvsundavégen och Grondal dér framdragande av cykelstrdk
orsakar intrang 1 naturmark och berghéllar. Enligt Skonhetsradets
uppfattning har dessa ett stort virde ur bade kulturhistorisk
synpunkt och som miljoskapande komponenter. Bevarandet av trad,
gronska, allér och bergsformationer borde ibland prioriteras hogre
an ett principfast efterlevande av stadens mattangivelser for
cykelpendlingsstrak.

Det vore onskvirt med mer detaljerade beskrivningar av traden i
genomforandebesluten, till exempel gillande art och dlder. Det
géller savil de trdd som tas bort som ersattningstraden. Det &r ocksa
viktigt vid aterplantering av inhemska trad att ersattningstraden ar
av samma art och proveniens som det borttagna triadet samt att de
haller hogsta mojliga kvalitet och storlek.

Den 6kade cyklingen innebér vidare att mer av torgytor och
bostadsgirdar kommer att ianspraktas av cykelparkeringar i takt
med att staden stiller krav pa savél mer och séker parkering.

Skonhetsradet har tidigare lyft frigan om Strombron, vilken anlades
som ett provisorium 1946, skulle kunna erséttas av en elegant gang-
och cykelbro. I sin skrivelse till kommunfullméktige 2019 gillande
stadens broar uppmanade radet staden att ersitta nuvarande
Strombro med en bro for gang- och cykeltrafik. Réadet vill dven 1
detta ssmmanhang pdminna om behovet av ersitta Strémbron med
en vacker bro anpassad till platsen och till dagens trafikbehov.

Sammantaget sympatiserar radet med inriktningen pé att frimja
vardagscykling pé cykelgator och pa cykelstrak. I detta arbete
behover stor hdnsyn tas till befintlig vegetation vid anldggande av
bredare cykelbanor.
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